[bookmark: _Hlk218267101]CAMPEONATO AMKB/SKMI 2026 DE KART – BEBEDOURO E REGIÃO
REGULAMENTO OFICIAL
Todas as questões não previstas neste regulamento serão resolvidas pelo Conselho de Pilotos do Campeonato e pelo Diretor de Prova.

1 – DA PROVA


1.1 Local

Kartódromo de Bebedouro (SP) – AMKB.

1.2 Período

Março a dezembro de 2026.

1.4 Datas das Etapas e Horários

1ª Etapa – 07/03/2026
2ª Etapa – 04/04/2026
3ª Etapa – 09/05/2026
4ª Etapa – 13/06/2026
5ª Etapa – 08/08/2026
6ª Etapa – 12/09/2026
7ª Etapa – 24/10/2026
8ª Etapa – 14/11/2026
9ª Etapa – 12/12/2026


OBSERVAÇÕES DE HORÁRIO:

· Pista aberta para treinos livres: das 08h00 às 13h00
· Inscrições: até às 12h00
· Tomada de tempo: 13h00
· Categoria Sorteados: 15h30 (na primeira etapa, com alternância nas seguintes)
As datas poderão sofrer alterações, que serão comunicadas previamente pelo site da AMKB.

1.3 Condições Climáticas

Em caso de chuva após o início da tomada de tempo ou das baterias, caberá exclusivamente ao Diretor de Prova decidir pela paralisação ou continuidade da corrida, bem como determinar a troca ou não para pneus de chuva. Não será permitido misturar pneus slick e de chuva: ou todos utilizam slick ou todos utilizam pneus de chuva.



1.4 Categorias

1.4.1 F400 – 13 HP

Aberta a pilotos com idade mínima de 16 anos.
Pilotos menores de 18 anos somente poderão participar mediante autorização dos pais ou responsáveis legais, que deverão estar presentes no dia do evento. Caso não compareçam, deverá ser apresentada procuração para um terceiro, que assumirá total responsabilidade pelo piloto menor.
OBS. Pilotos menores de 16 anos poderão ser aceitos, desde que aprovados pela organização e mediante autorização dos pais. Essa aprovação poderá ser cassada a qualquer momento. Para tal, será necessário preencher termo de responsabilidade fornecido pela organização com antecedência.
1.4.2 Categoria – 13 HP
1.4.3 Categoria Sorteados – 13 HP
Conforme regras específicas descritas no item 1.5.
1.4.4 Categoria Parilla 125 cc
Conforme regras específicas descritas no item 1.6.
1.4.5 Categoria Shifter
Conforme regras específicas descritas no item 1.7.
1.4.6 Categoria Livre
Conforme regras específicas descritas no item 1.8.
1.5 Categoria Sorteados 13 HP
1. Motores Honda, escapamento e filtros da temporada 2025 serão locados pela Organização.
2. Os motores serão sorteados em todas as etapas pelo diretor de provas, utilizando-se de um bingo profissional, de forma que nenhum piloto utilize o mesmo motor em etapas sequenciais durante o campeonato, gerando uma relação dos motores utilizados para cada etapa e gravando video do sorteio.
3. O combustível será de responsabilidade do piloto (gasolina comum). Fornecer 7 litros por etapa. Segue as mesmas regras do F 400
4. Os motores e pneus serão usados apenas nas corridas oficiais. Não será permitido nenhum treino com os mesmos.
OBS.1. Pilotos menores de 16 anos poderão ser aceitos, desde que aprovados pela organização, e com autorização dos pais. Essa aprovação pode ser cassada a qualquer momento, se a organização assim decidir. Para tal é necessário preencher um termo de responsabilidade do pai pelo menor (este deve ser pedido à organização e com antecedência) 
1.6 Categoria 125:
IDADE: Nascidos a partir de 2010
Motor de kart 125cc 2T sem marcha, sendo a preparação interna livre, refrigerados a água, sendo o combustível liberado apenas gasolina comercial de posto de combustível (qualquer tipo) + óleo. O volume mínimo obrigatório no interior da câmara de combustão será de 12cm³.
CARBURADOR: Será permitido o uso de apenas um carburador com diâmetro máximo de 24 mm na altura do difusor e o máximo de 28 mm na altura da borboleta de aceleração, sem qualquer artifício que mascare sua medição. Somente poderão ser usados carburadores de borboleta. A preparação interna será LIVRE, entretanto deverão ser respeitadas as medidas limites de cada categoria. Externamente deverão ser mantidas as características do fabricante. Será obrigatório o uso de silencioso de carburador "intakesilencer", homologado CBA.
DEMAIS EQUIPAMENTOS:
a) VELAS – Somente com diâmetro de 14 mm e passo de 1.25, homologadas CBA. E proibido o retrabalho na rosca da vela e a retirada do anel de vedação.
b) JUNTAS – Serão livres.
c) PIRÂMIDE – Deverá apresentar a marca do fabricante, e a preparação será livre.
d) PALHETA - Livre.
e) FILTRO DE AR – Com elemento filtrante e homologado.
f) FLANGE – Homologado CBA com a marca do fabricante, sem trabalho ou retrabalho, diâmetro de 28 mm.
g) RELAÇÃO – Livre.
h) ESCAPAMENTO – Sendo de kart 125cc 2T sendo sua preparação interna livre. Tendo o bocal de saída: 21 ou 25 mm – medido no anel. Sendo obrigatório o uso da ponteira homologada não podendo ter nenhum trabalho ou retrabalho.
i) IGNIÇÃO – Será liberada apenas a analógica (proibido uso de qualquer tipo de avanço e qualquer tipo de parte elétrica que não seja a referida).
j) PARACHOQUES – Obrigatório.
l) RADIADOR E BOMBA D’ÁGUA: Liberado o uso de qualquer marca.
m) PNEU – Nacional de selo vermelho.
n) PESO – 175 KG Piloto + Kart.
o) Uso obrigatório de números 
p) Abastecimento será por conta do piloto
1.7 Categoria Shifter:
IDADE: Nascidos a partir de 2011
a) PNEU – Nacional de selo amarelo
b) PESO – 185 KG Piloto + Kart.
c) Uso obrigatório de números 
d) Abastecimento será por conta do piloto
e) PARACHOQUES – Obrigatório.
f) RADIADOR E BOMBA D’ÁGUA: Liberado o uso de qualquer marca.
g) RELAÇÃO – Livre.
1.8 Categoria Livre
a) Poderá ser utilizado qualquer tipo de motor 2 tempos ou 4 tempos, menos motor da shifter
b) Pneus: Segue as demais determinações das outras categorias
c) Tomada de Tempo: Idem as demais categorias
d) Peso: 183 kg p conjunto kart e piloto
e) Combustível livre mas segue as demais regras de abastecimento das demais categorias
f) Trófeus: Será premiado do primeiro ao quinto lugar

2. CHASSIS:
1. Chassis livre em marca, modelo e ano.
2. Freio permitido apenas no eixo traseiro.
3. Bitola máxima traseira permitida será de 1400mm, medido da face externa das rodas.
4. Obrigatório o uso de carenagem completa (bico, gravata e laterais). Em caso de perda de carenagem, bico ou gravata durante a corrida, o diretor de provas irá solicitar que o piloto pare para recolocação, o que deverá ser feito pelo piloto em até 3 voltas após o primeiro aviso e caso não seja atendido o piloto será desclassificado da bateria com bandeira preta. Caso ocorra a perda dos itens acima com menos e 3 voltas para o término da bateira haverá o acréscimo de 5 segundos por cada item.
5. Obrigatório o uso de para-choques integral de plástico, os para-choques de ferro serão permitidos somente com vistoria do diretor de prova.
6. Obrigatória a identificação do kart com número visível na gravata e para-choque traseiro, a não utilização dos números gera advertência de 5 segundos no tempo total de cada bateria.
7. Filtro de ar é padrão do motor. Não será permitido o uso de outro tipo de filtro, salvo em dias de chuva.

3. PNEUS:
3.1 Pneus Oficiais de Corrida

1. Os pneus a serem utilizados no campeonato serão da marca SPEED , MG – Selo Vermelho ou Shinko CIK-Prime, seguindo as mesmas regras da categoria F400.
2. Em caso de chuva, será obrigatório o uso de pneus de chuva. Os pneus slick do campeonato deverão ser guardados para a etapa seguinte.
3.2 Proibições e Regras no Grid

1. Não será permitido realizar qualquer tipo de reparo no grid após o kart sair do box para a tomada de tempo ou formação do grid de largada.
2. É proibido qualquer ajuste ou reparo por parte do mecânico, sendo permitido apenas ajuste de calibragem de pneus, se necessário.
3. Caso seja constatado qualquer ajuste irregular, o piloto será penalizado com largada em último, independentemente do tempo obtido na classificação.
4. O tempo máximo de permanência parado no grid antes da largada será de 5 minutos após o último kart alinhar na posição.
5. Caso algum kart apresente problemas, deverá ser retirado da pista para liberação da largada.
3.3 Controle de Pneus ao Longo do Campeonato

1. Serão disputadas 9 etapas ao longo do campeonato.
2. Cada piloto poderá adquirir até 3 jogos de pneus durante a temporada.
3. O uso dos pneus será dividido da seguinte forma:
· 1 jogo de pneus para cada 3 provas obrigatórias, incluindo a tomada de tempo;
4. É proibido emprestar, doar ou transferir pneus a outro piloto. Caso ocorra, ambos serão desclassificados da etapa.
5. Á partir da quarta etapa será obrigatório o uso de pneu Shinko CIK-Prime para todos os pilotos.
4. Regras para Pilotos que Iniciam Fora da 1ª Etapa

1. Pilotos que iniciarem a partir da 2ª etapa com pneus novos deverão realizar 25 voltas no warm-up.
2. Caso não cumpram as 25 voltas, sofrerão penalização de:
· 1 segundo na tomada de tempo;
· 1 segundo no resultado final da 1ª e 2ª baterias.
3. O uso de pneus ZERO será obrigatório nas 1ª, 4ª e 7ª etapas.
4. Caso o piloto utilize pneus ZERO fora das etapas obrigatórias, deverá cumprir as mesmas exigências de warm-up.
4.1 Pneus Usados

1. Pneus usados poderão ser utilizados desde que aprovados pelo Conselho Fiscal.
2. A quantidade de borracha será analisada em comparação ao melhor pneu da etapa anterior.
3. Caso aprovado, o piloto não sofrerá penalização.
4.2 Furo de Pneu

1. Em caso de furo durante a etapa, o piloto deverá comunicar a Comissão Fiscal.
2. A troca deverá ser feita por pneu usado.
3. Caso utilize pneu ZERO, será acrescido:
· 1 segundo no tempo final da tomada de tempo ou bateria;
· Caso a troca ocorra sem comunicação, a penalização será de 2 segundos.
4.3 Controle e Identificação dos Pneus

      4.3.1 A AMKB/SKMI manterá registro contendo:
· Nome do piloto;
· Número do kart;
· Número de série dos pneus;
· Etapas de utilização;
· Nome do vistoriador.
4.3.2 Poderá ser utilizada marcação física ou código de barras.
4.3.3 A guarda dos pneus é de responsabilidade do piloto.


5. Pneus de Chuva

1. Em caso de pista molhada, a Direção de Prova determinará o uso de pneus slick ou de chuva.
2. Para pneus de chuva, não se aplicam as regras de pneus slick.
3. Caso a etapa se realize na chuva é “OBRIGATÓRIO O USO DE PISCA ALERTA TRASEIRO EM TODOS OS KARTS”.

6. Pneus de Treino

1. Nos treinos livres, poderão ser utilizados pneus de qualquer marca, desde que em bom estado.

.PESO PARA TODAS AS CATEGORIA 13 HP
1. Peso mínimo obrigatório do conjunto Kart + Piloto é de 183Kg, sem nenhuma tolerância, caso o peso mínimo não seja atingido o piloto será desclassificado. Todos os pilotos do grid devem pesar ao término da bateria. Em caso de quebra do kart é obrigatória a pesagem assim que o kart for retirado da pista.
2. É de responsabilidade de cada piloto acertar o peso de seu kart. A balança estará disponível no dia da etapa.
3. Todos os pilotos serão pesados logo após o encerramento de cada bateria.
4. Esses pilotos serão direcionados a um local pré-determinado e não poderão se afastar do seu kart até o momento da pesagem, piloto que estiver abaixo do peso, se negar ou não se apresentar para a pesagem, será desclassificado da bateria 
5. O conjunto kart/piloto será pesado na condição que terminar a corrida não sendo permitido repor partes ou peças perdidas na disputa. Para não deixar dúvida com relação a erros de medições o piloto tem direito a pesar 3 vezes.
6-O piloto poderá utilizar para a adequação do peso do conjunto(Kart+Piloto) entre as baterias somente com peso(lastro), vetado o uso de combustível para adequar o peso.

6 – FORMATO DO CAMPEONATO

· 9 etapas anuais
· 2 baterias por etapa


7 – TOMADA DE TEMPO

· Duração: 15 minutos
· Definição do grid conforme tempos obtidos
· Caso o piloto por qualquer motivo não tenha seu tempo reconhecido pelo sistema de cronometragem poderá utilizar a melhor volta do seu dispositivo de cronometragem(Mycron, Alfano e etc). Caso o piloto não possua esse dispositivo poderá dar 3 voltas para a marcação do seu tempo.

8 – DAS BATERIAS

· Duas baterias de 12 voltas
· Possibilidade de bateria única de 18 voltas por decisão do Diretor de Prova

9 – DA LARGADA

· Largada lançada com bandeira
· Os pilotos devem permanecer dentro do colchete até a passagem da “Linha de Chegada”. Os pilotos que não cumprirem essa determinação tomaram uma punição de 5 segundos ao término da segunda bateria.

10 – DA VISTORIA TÉCNICA

· Vistorias a qualquer momento
· Vistoria obrigatória dos três primeiros colocados e assim por diante até completar 3 karts

11 – DA PREMIAÇÃO

· Troféus do 1º ao 5º por etapa
· Troféus finais para os 3 primeiros do campeonato

. PARTE FINANCEIRA:
1. INSCRIÇÕES
1.1 Os valores da Inscrição da F 400 A será de R$ 300,00
1.2 Os valores da Inscrição das demais categorias será de R$ 250,00
3. Todos deverão trazer seu próprio combustível no dia da corrida (Gasolina Comum), conforme escrito no item I. MOTOR.
4. O aluguel dos motores terá um custo de R$ 300,00 por etapa, esse valor deverá ser pago uma semana antes da corrida para a organização via PIX ( Chave PIX 04303030000128 – AMKB ). No caso do não cumprimento da data de pagamento o valor do motor será de R$300,00 até um dia antes da corrida. A retirada do motor será feita no kartódromo pelo piloto ou representante do mesmo, mediante confirmação do pagamento do aluguel.

EXTRAS:
1. Por motivo de segurança do campeonato, o limite máximo de participantes é de 30 karts.
2. Não serão toleradas atitudes antidesportivas, o campeonato é entre amigos e o espaço deve ser respeitado dentro da pista. Os excessos serão punidos pelo diretor de provas e a comissão deverá analisar a situação e tomar as devidas providencias.
3. A fixação do transponder deve ser realizada como no exemplo abaixo, com o devido suporte de transponder. Não serão aceitas outras formas de fixação, bem como, fixação sem o suporte. Em caso de perda do transponder durante a prova o piloto estará desclassificado. É de responsabilidade do piloto checar se o transponder está bem fixado.
4. O piloto que não se apresentar ou não estiver atento ao briefing, será punido pelo diretor de provas com 2 pontos no campeonato.
5. Todos os pilotos deverão participar da premiação do pódio.
6. Os pilotos que subirem ao pódio, deverão estar vestidos com macacão (fechado), luvas e sapatilhas de corrida, caso contrário serão punidos com a perda de 2 pontos no campeonato.
7. O piloto que deliberadamente infringir regras, tais como:
Adulterar o combustível, substituir os pneus, retirar deliberadamente peso do kart (quando usar lastro), alterar a coroa ou pinhão que são padrões do campeonato, será desclassificado da etapa e sua pontuação zerada. 
8. Não poderá haver participação de pilotos convidados na última etapa do campeonato.
9.É terminantemente proibido o uso de bebidas alcoólicas pelos pilotos durante os treinos livres, oficiais e na corrida. Caso o piloto for identificado utilizando tais bebidas será desclassificado da prova e receberá uma advertência. Caso reincidir será excluído do Campeonato.
10.Em dias de chuvas na etapa será “OBRIGATÓRIO” o uso de pisca alerta na traseira do kart. Caso não seja usado será acrescido 5 segundos em seu resultado final da etapa

2 – DAS NORMAS GERAIS:
2.1. - A disputa deste campeonato será aberta a todos os kartistas das categorias F400, Parilla 125 cc, Shifter e livre
2.2. - Toda reclamação somente poderá ser analisada e considerada, quando apresentada por escrito na mesma etapa do ocorrido e entregue a um dos diretores e ou conselheiros da AMKB/SKMI até 2 horas após o término da corrida.
2.3. - Será terminantemente proibida a entrada na pista, de qualquer pessoa não autorizada e que não faça parte das equipes participantes.
2.4. - Será de total responsabilidade do piloto e seu representante legal, a conduta de qualquer membro do time (equipe), podendo a mesma causar punição para o piloto.
2.5 – É terminantemente proibido o uso de bebidas alcoólicas ou drogas ilícitas durante as etapas, caso o piloto for flagrado usando será desclassificado, o uso de bebidas alcoólicas será somente permitido após o término da etapa.

3- BANDEIRAS
3.5.1. - BANDEIRA QUADRICULADA VERDE E AMARELA – Dá a largada da prova.
3.5.2. - BANDEIRA QUADRICULADA PRETA E BRANCA – Encerra a prova. 
3.5.3. - BANDEIRA AMARELA – Atenção - Acidente na pista - Fica proibido ultrapassar somente no local do acidente.
3.5.4. - BANDEIRA AZUL – Parada - Líder se aproximando. Agitada - abrir passagem aos líderes. O piloto que receber a bandeira azul e dificultar a ultrapassagem será desclassificado da bateria. (Bandeira preta)
3.5.5. - BANDEIRA PRETA - O piloto que receber a bandeira preta devera dirigir-se ao Box, sob pena de ser eliminado da não só da prova como do campeonato, caso não a obedeça.
3.5.6. - ACIDENTE NA PISTA - Se for necessário à intervenção da ambulância o diretor de prova dará BANDEIRA VERMELHA, se o Kart que estiver em 1º (primeiro), tiver dado 12 (doze) voltas à prova está encerrada, se for menos de 12 voltas, após o atendimento do acidente, será dada nova largada para complementar as voltas restantes. (Acidente grave o diretor encerra a prova ou a etapa).
4. -  PENALIZAÇÕES
4.1. - São passíveis de punição: ações antidesportivas, atitudes de falta de respeito ou que coloquem em risco outros pilotos ou pessoas presentes ao Kartódromo, cometidas por pilotos, mecânicos, familiares ou amigos. Cada reclamação terá que ser feita (ÚNICA E EXCLUSIVAMENTE PELO PILOTO POR ESCRITO) para a Comissão de Prova em até 48 h após o término das atividades de cada bateria ou prova.
4.2. - Na largada respeitar o alinhamento de sua posição, pois o diretor de prova pode, em caso de desrespeito, colocá-lo no fim do grid. Isso vale principalmente para os lideres manterem todos alinhados e próximos na largada.
4.3. - Quando retardatário (onde será mostrada a bandeira azul), procurar sempre escolher um lado da pista a fim de não atrapalhar um piloto mais rápido. Será dado o limite de uma volta ao retardatário para abrir passagem.
4.4. - É proibido fechar propositalmente, fazer ´´zigue - zag´´ e bater na traseira (totó intencional) a um piloto durante treinos e corridas. Mudar mais de uma vez de posição na pista, quando há um outro piloto tentando ultrapassar, é proibido.
4.5. - Dar cavalo de pau, zerinho durante treinos e nas provas é proibido.
4.6. - Também serão punidos pilotos que não estiverem utilizando os itens obrigatórios e que também desrespeitarem qualquer item deste regulamento.
4.7. – Usar combustível diferente do permitido na categoria é proibido e o piloto será desclassificado daquela etapa
4.8. - As penalidades podem variar, de acordo com a ocorrência e estará a cargo do diretor de prova e ou da comissão.  Pode perder no mínimo 3 posições na bateria em questão, ou de até a desclassificação do piloto da etapa ou até mesmo do campeonato, dependendo da gravidade do ocorrido. 
4.9. Obrigatório o uso de carenagem completa (bico, gravata e laterais). Em caso de perda de carenagem, bico ou gravata durante a corrida, o diretor de provas irá solicitar que o piloto pare para recolocação, o que deverá ser feito pelo piloto em até 2 voltas após o primeiro aviso e caso não seja atendido o piloto será desclassificado da bateria com bandeira preta. Caso ocorra a perda dos itens acima com menos e 2 voltas para o término da bateira haverá o acréscimo de 5 segundos por cada item.

5. -  DESCLASSIFICAÇÃO - O piloto que for desclassificado da prova por qualquer motivo, não poderá usar a etapa como descarte, se houver, a sua pontuação será igual a “0” – zero.

6.  – DA INSCRIÇÃO:
6.1. - No ato da inscrição, além da aceitação do termo de responsabilidade, serão exigidos:
6.2. - Cédula de identidade e CPF
6.3. - Pagamento da taxa de inscrição no valor de: R$ 300,00 (trezentos reais) por prova para categoria F 400 A e DEMAIS categorias será de R$ 250,00.
6.4. - Com o pagamento do valor da inscrição o piloto terá direito ao uso de uma vaga num Box. (Podendo colocar até 4 karts por Box). Dependendo da quantidade de pilotos será necessário dividir o box com outros.
6.5. - A distribuição dos boxes será procedida de acordo com a ordem de inscrição e confirmação do pagamento, sendo proibida a cobrança de qualquer taxa adicional, por mais especial que o Box possa ser. Está proibido guardar vaga no Box.

7. – ENTRADA DOS BOXES:
7.1. – Antes de entrar no Box, levantar um dos braços avisando da sua entrada. 
7.2. – Ao entrar nos boxes, diminua a velocidade e pare o kart logo após a placa de aviso para tal. 

8. – DO ACESSO À PISTA:
8.1. - No momento do lançamento dos karts para a volta de apresentação, será permitida a presença, no "grid" de largada, só de um empurrador para cada kart e um auxiliar. Assim que os pilotos iniciarem a volta de apresentação, somente poderão permanecer na pista os empurradores. 

9. – DO USO DO BOX:
9.1. - Os karts deverão ser levados aos boxes exclusivamente por meio do próprio veículo, de transporte manual ou de carrinhos apropriados. Não será permitida a permanência de veículos e carretas nas áreas dos Box. 
9.2. – Nas corridas, somente nos boxes serão permitidos quaisquer acertos e troca de pneus dos karts. Abastecimentos dos karts antes da tomada de tempo de cada etapa, após tomada de tempo é proibido reabastecer, acrescentar peso ou trocar pneu ou pneus, caso ocorra sem autorização da organização, piloto será punido no mínimo com 7 posições na próxima bateria. 
9.3. – Nos treinos livres e classificatórios, serão permitidos pequenos acertos, regulagens, e troca de velas fora dos boxes, somente na área de segurança. 

10. – DOS PNEUS EXCLUSIVOS PARA USO NA CORRIDA:
10.1. – De selo vermelho marcas MG ou SPEED, serão 09 etapas ao longo do ano de 2025. Cada piloto poderá adquirir 3 jogos de pneus ao longo da temporada, sendo dividido o uso da seguinte maneira: 1 jogo para cada 2 provas obrigatórias incluindo classificação de cada prova. Na terceira prova o piloto poderá utilizar pneu usado em bom estado geral ou utilizar o seu conjunto.
Pneus não podem ser emprestado, doados ou transferidos a outro piloto em hipótese alguma, caso aconteça, os pilotos envolvidos serão desclassificados da etapa.
10.2. – Caso piloto não participe da 1º etapa e venha iniciar a partir da 2º etapa com pneus novos, terá de dar 25 voltas no warm-up, caso não dê essas 25 voltas, terá uma punição de 1 segundo na tomada de tempo e 1 segundo no final da primeira bateria e da segunda bateria. Obrigatoriamente deverá ser utilizado pneus ZERO nas etapas 1ª, 4ª, 7ª., caso o piloto queira utilizar pneus zero em etapas não obrigatórias deverá proceder da mesma forma acima descrita. Caso o piloto faça a opção por usar pneus usados nas etapas estes serão vistoriados pelo conselho fiscal, onde será determinado ou não a utilização do mesmo pneu no warm-up e/ou quantidade de voltas que terá que dar para equiparar a disputa como os demais e este piloto não sofrerá punições na tomada de tempo ou nas baterias. Será verificado a quantidade de borracha desses pneus usados em relação ao melhor pneu utilizado por algum concorrente na etapa anterior. 
OBS: Para todas as categorias de Kart se houver furo do pneu durante a etapa o piloto deverá solicitar a Comissão Fiscal a troca do mesmo e deverá ser trocado por um usado. Nesse caso não haverá penalização mas caso o piloto troque por um pneu zero o mesmo será acrescido de 1 segundos em sua colocação final na tomada de tempo ou na referida bateria em que ocorreu o problema. Caso o piloto troque o pneu sem comunicação prévia será acrescido em 2 segundos na sua colocação, ou tempo final.
10.3– Se o piloto iniciou a 1ª etapa dentro das regras, porém não concluiu por motivo de quebra, uma vez tendo participado com até 70% da primeira bateria e não participe da segunda bateria. Poderá participar da segunda etapa sem penalização mas será atribuído a pontuação de zero pontos na segunda bateria da primeira etapa. Essa regra também se aplica para as etapas 5ª,6ª,8ª e 9ª.
10.4 – Para os pilotos “eventuais” (aqueles que participam apenas de algumas etapas) deverão seguir a regra estabelecida no item 7.2. Piloto que participar de uma prova sim outra não, Não será considerado “eventual” deverá seguir a regra do item 7.2.  
10.5 – Para controle de uso dos pneus, será feito uma relação pela AMKB/SKMI constando nome do piloto, número do kart, número de série dos pneus, utilização do set de pneus e nome do vistoriador. A AMKB/SKMI também poderá fazer uma “Marca” nos pneus, como também utilizar extrator de código de barras para esse controle. A responsabilidade da guarda dos pneus será de cada piloto, a AMKB/SKMI não irá guardar os pneus.
10.6. -  Compra dos pneus deve ser feita por cada piloto.
10.7. - Em caso de chuva ou pista molhada, a Direção de prova irá determinar qual pneu deverá ser usado slick ou de chuva. No caso de pneus de chuva poderão ser utilizados zero ou usados, para pneus de chuva não se aplica a regra dos pneus slick.
10.8. - Os organizadores, eventuais patrocinadores e apoiadores do evento não terão qualquer responsabilidade, civil ou criminal, em função da escolha e da qualidade dos pneus usados para as competições. Essa responsabilidade será única do piloto ou da sua equipe.

PNEUS DE TREINOS 
Para os treinos livres, o piloto poderá usar qualquer tipo de pneus, independente de marca mas em bom estado de uso. Não há regras para pneus utilizados nos treinos livres.

11. – DO ABASTECIMENTO:
11.1. - O combustível a ser usado deverá ser = gasolina, comum, aditivada ou especifica tipo Podium/Vpower, sem adição de qualquer produto ou aditivo não especificado aqui, poderá ser adicionado apenas óleo 2 tempos.
11.2. - Antes da tomada de tempo oficial, os karts deverão estar abastecidos com tanque cheio, a organização poderá recolher o combustível de cada piloto (F400) e demais categorias em um recipiente misturar o combustível de todos os participantes em seguida colocar o combustível misturado de volta nos tanques dos karts.
11.3. – Os karts devem ser abastecidos antes do treino classificatório ficando abastecidos para o treino classificatório, 1ª e 2ª bateria, é proibido abastecer de combustível qualquer Kart entre tomada de tempo e as baterias. Caso piloto abasteça, será punido com a perda 10 posições para próxima bateria da etapa ou do seu resultado final.
11.4. - Será proibido: usar combustível que não seja o especificado no item 8.1 (ex. álcool, etanol ou metanol só na categoria livre). Ao termino do treino classificatório e das baterias, entrar para pesagem. A entrada no Box depois de treino classificatório ou das baterias sem a pesagem, acarretará na desclassificação das mesmas. 
11.5. – A organização poderá fazer o abastecimento das etapas que convier, o piloto terá que adquirir 7 litros de combustível no ato da inscrição e este deverá ser utilizado para tomada de tempo, primeira bateria e segunda bateria. Está vetado o reabastecimento, somente em caso de perda de combustível comprovado pelo diretor de prova e com comunicação prévia do piloto.

12. – DA TOMADA DE TEMPO:
12.1. - A de tomada de tempo será de 15 minutos cronometrados a partir do primeiro piloto a entrar na pista. 
12.2. - Os pilotos que não conseguirem completar pelo menos uma volta, terão as suas posições no "grid" determinadas por sorteio, logo após o último piloto classificado por tempo para definir as últimas posições.

12.3. - Após a tomada de tempo e das baterias os karts deverão ser encaminhados à balança para a pesagem kart e piloto e permanecer em Park fechado.

13 – DAS BATERIAS 
13.1. - As provas terão duas baterias, a primeira de 12 (doze) voltas, a segunda com 12 (doze) e a largada será lançada na linha quadriculada da pista. 
13.2. - Devido a possíveis problemas meteorológicos, ou por atrasos por problemas técnicos o diretor de prova poderá fazer uma única bateria de 18 (dezoito) voltas conforme fique acordado em reunião com a maioria dos pilotos.
13.3. - O "grid" da primeira bateria será determinado pela tomada de tempo, o “grid” da segunda bateria será pela ordem de chegada da primeira bateria.

14. – DA LARGADA:
14.1. - A largada será por bandeira quadriculada ou verde e amarela, com Karts em movimentos. 
14.2. - Terá um limite de 5 (cinco) minutos anunciados pelo diretor de prova para alinhar os karts no grid, os pilotos que não estiverem alinhados para largar, deverão largar do Box, após a largada oficial.

15. – DA VISTORIA TÉCNICA:
15.1. - A qualquer momento sem aviso prévio, os organizadores do evento poderão vistoriar os karts independentemente da posição de chegada e mesmo que o motor já esteja com lacre.
15.2 - Em cada final de etapa serão vistoriado os três(03) primeiros colocados, caso seja algum desclassificado será vistoriado o motor do quarto colocado e assim por diante até que complete o total de 3 motores vistoriados.

16. – DA PREMIAÇÃO:
16.1. - Serão distribuídos troféus para os 5 (cinco) primeiros colocados de cada categoria em cada etapa. No final do campeonato serão premiados os 3 (três) primeiros colocados de cada categoria.
17. – ITENS OBRIGATÓRIO:
- Capacete fechado com viseira incolor ou colorida;
- Sapatilha ou Tênis; (proibido chinelo ou descalço)
- Macacão;
- Luvas
- Para-choque traseiro - com proteção lateral aos pneus, tipo 500 milhas de plástico ou similar metálico;
- Carenagens (laterais, bico, gravata e para-choque traseiro) – livre ano e modelo;
- Protetor de corrente;
- Reservatório do suspiro do tanque.
- Reservatório do respiro do motor (Colocar algum tipo de garrafa ou similar para não espalhar óleo na pista)
- Suporte de transponder com trava (para cronometragem). Caso não tenha a organização venderá.
- Piloto que não tiver os itens acima relacionados, vai ser punido com perda 5 posições por item, junto de seus respectivos pontos no dia do evento. Em caso de perder Protetor de corrente, reservatórios de gasolina ou de óleo do motor) não haverá punição desde que fique constatado que estes itens estavam no kart no momento das largadas das baterias, se for constatado má fé, será punido conforme descrito, 5 posições por item.
-Obrigatório o uso de pisca alerta colocado na traseira do kart em dias de chuva
OBS: Em caso de perda de carenagem, bico ou gravata, parachoque, motor apresentando mau funcionamento (soltando fumaça), banco caindo durante a corrida, o diretor de provas irá solicitar que o piloto pare para recolocação, o que deverá ser feito pelo piloto em até 3 voltas após o primeiro aviso e caso não seja atendido o piloto será desclassificado da bateria com bandeira preta. Caso ocorra a perda dos itens acima com menos e 2 voltas para o término da bateira haverá o acréscimo de 5 segundos por cada item.

18. – DAS RESPONSABILIDADES:
18.1. - Os organizadores, apoiadores e eventuais patrocinadores envolvidos no evento eximem-se toda e qualquer responsabilidade civil ou penal, por infrações cometidas ou acidentes causados durante os treinos e as provas. Essa responsabilidade será exclusivamente daquele (s) que a (s) tiver (em) cometido, ou daquele (s) que tiver (em) se envolvido em acidente (s), ou ainda, de seu (s) representante (s) legal (s).



19. – DO REGULAMENTO TÉCNICO – F400
19.1. - MOTOR e RELAÇÃO
 Motor será estacionário equivalente 13 HP GASOLINA
a) Carburador – ORIGINAL, RETRABALHADO OU ENTUBADO
b) Relação – Pinhão de 12 dentes com coroa até 42 dentes ou pinhão de 13 dentes coroa até 44 dentes. 
OBS: Caso o conjunto piloto e kart estiver com 190 kg ou mais, este poderá utilizar um dente a mais na coroa em ambos os pinhões
c) Volante livre de material. Se for de ferro, não menos de 3,9 kg
d) Bobina de ignição e Veja de Ignição, livre de marca tipo e grau térmico.
e) Bomba de combustível –livre
f) Comando- livre
g) Trabalho nos dutos do cabeçote, válvulas, é liberado
h)virabrequim com curso máximo de 68
i) Pistão livre e deve ter no máximo 89 mm de diâmetro 
j)Se caso usar pistão 90 mm, obrigatoriamente deverá ter virabrequim 66
k) Volume do cabeçote tem que ter no mínimo 45cc com tolerância de 44cc (Vamos utilizar bureta de vidro graduada de 50 ml com torneira – Teflon - JM) até cobrir o primeiro fio de rosca da vela, se transbordar está desclassificado. (Fio superior)
19.2 – Qualquer situação no parágrafo (19.1 – Motor) em que o piloto esteja fora do regulamento é desclassificado da etapa em questão, não terá direito a nenhum ponto nem ao troféu.
20.  - CHASSI E PESO – Chassi – livre, podendo ser de qualquer fabricante nacional ou estrangeiro.
Peso do conjunto piloto / kart deverá ser de no mínimo 183 kg para a categoria F400
Obs. Em caso de falta de peso na tomada de tempo, o piloto irá para o fim do grid, perdendo assim o tempo feito na classificação. No fim da 1º bateria se houver falta de peso, piloto está desclassificado sem direito aos pontos da mesma, e larga da última posição na 2º bateria. No final da 2º bateria se houver falta de peso o piloto será desclassificado sem direito aos pontos conquistados na bateria em questão. É proibido colocar qualquer tipo de pesos após a tomada de tempo e entre as baterias. 
Terminantemente proibido colocar qualquer tipo de peso (garrafas, pesos, chumbos entre outros) dentro do macacão ou junto a qualquer parte do corpo do piloto, os pesos só podem ser fixado junto as partes do kart, assim evitando possíveis acidentes. Piloto que agir de forma desleal conforme acima descrito ou forma semelhante será desclassificado da etapa, assim não terá direito à pontos ou troféus na data do ocorrido.

21. – TROCA DE MOTOR 
20.1 – Caso o piloto já tenha efetuado o treino classificatório e seja preciso trocar o MOTOR para iniciar a primeira bateria, o piloto perderá 3 posições. Se já fez o treino classificatório e correu a primeira bateria e terá de substituir o MOTOR para fazer a segunda bateria, o piloto perderá 3 posições. Se caso for necessária uma segunda troca de motor o piloto será penalizado em 5 posições. O motor quebrado será vistoriado pela organização e caso esteja fora do regulamento o piloto será desclassificado da etapa e terá pontuação zero. 

22.  – TROCA DO CHASSI
22.1 - Caso o piloto já tenha efetuado o treino classificatório e seja preciso trocar o CHASSI para iniciar a primeira bateria, o piloto será penalizado com a perda de 3 posições. Se já fez o treino classificatório e correu a primeira bateria e terá de substituir o CHASSIS para fazer a segunda bateria, o piloto perderá 3 posições. Se caso for necessária uma segunda troca de CHASSIS o piloto será penalizado em 5 posições

23. – TROCA DE MOTOR E CHASSI
23-1 - Caso o piloto já tenha efetuado o treino classificatório e seja preciso trocar o MOTOR/CHASSIS para iniciar a primeira bateria, o piloto perderá 3 posições. Se já fez o treino classificatório e correu a primeira bateria e terá de substituir o MOTOR/CHASSIS para fazer a segunda bateria, o piloto perderá 3 posições. Se caso for necessária uma segunda troca de MOTOR/CHASSIS o piloto será penalizado em 5 posições. O motor quebrado será vistoriado pela organização e caso esteja fora do regulamento o piloto será desclassificado da etapa e terá pontuação zero.

24. - IDENTIFICAÇÃO - NUMERAÇÃO
24.1. - Será obrigatório número na gravata (frontal) e nas laterais a falta pode gerar advertências ou penalizações como diretor de provas decidir, a identificação na traseira é opcional.
24.2. – Para obter pontuação o piloto tem que fazer mínimo 70% da bateria, ou seja, 9 voltas completas.

25. – PONTUAÇÃO
	Colocação
	Pontos por bateria

	 1º
	10

	2º
	09

	3º
	08

	4º
	07

	5º
	06

	6º
	05

	7º
	04

	8º
	03

	9º
	02

	10º
	01









25.1. - A pontuação será a soma das 2 (duas) baterias.
25.2. - O critério de desempate será o melhor resultado obtido na 2ª (segunda) bateria. 
25.3. - O desempate no final do campeonato poderá ser por quem tiver mais:
1º - Poles
2º - 1ª, 2 ª e ... melhores colocações. 
3º - Em último caso o mais rápido da sua categoria em tempo durante o ano.
4º - Será concedido 1 ponto para melhor volta na soma total das duas baterias (EX: 1º Bateria + 2º bateria / 2 = resultado para o ponto extra) este ponto não vale para pódio e sim para soma total dos pontos geral do campeonato.
5º - IMPORTANTE: PILOTO PARA TER DIREITO AO 1º, 2º E 3º LUGAR AO FIM DO CAMPEONATO TEM QUE PARTICIPAR NO MINIMO DE 7 ETAPAS, SENDO ASSIM O PILOTO DEVE COMPARECER NA DATA DA ETAPA, PREECHER SUA INSCRIÇÃO ASSINAR E EFETUAR PAGAMENTO E PARTICPAR DA MESMA.
25.4 – A pontuação das 8ª e 9ª Etapas serão dobradas

26. – DESCARTE DE PONTOS
26.1. – Haverá o descarte de uma bateria durante o campeonato, somente de etapas que o piloto venha participar.
27. - CONSELHO FISCAL DO CAMPEONATO AMKB/SKMI
.FERNANDO BOTTI – MEMBRO DA DIRETORIA AMKB
.JOSÉ VITOR DE LIMA ALVES – JUQUINHA
.MATHEUS TEIXEIRA DE CARVALHO LIONZO – AJUDANTE DE PISTA
.JOÃO MANCHA – VISTORIADOR DE MOTORES
27.1 – O Campeonato AMKB/SKMI de kart na categoria F400 poderá ser dividido em Categoria A e B, dependendo do número de pilotos participantes, cabendo a organização definir por critérios técnicos quais pilotos se enquadram em cada categoria.

28 – ADENDOS somente poderão serem feitos pela organização com 15 dias antes da etapa, caso seja feito em menor espaço de tempo este valerá somente para a etapa seguinte.

Bebedouro, 02 de Janeiro de 2026
AMKB/SKMI 
OS. Segue abaixo a ficha de inscrição E-mail para envio –  kart.amkb@gmail.com


CAMPEONATO AMKB/SKMI 2026 DE KART DE BEBEDOURO E REGIÃO
ETAPA   - BEBEDOURO             /     /

   FICHA DE INSCRIÇÃO                                           KART Nº_______ 

NOME (completo): 	
NOME (responsável):
 RG:                                                                        RG(resp.):
CPF:                                                                        CPF(resp.):
 TELEFONE (         )                               CELULAR (        ) 
ENDEREÇO:_                                                                                    Nº
CIDADE: _                                                                     ESTADO: SP
EMAIL: 
KART – (    ) F 400         (    )RD135            (    )SHIFTER                   (    )PARILLA   

TERMO DE RESPONSABILIDADE DE PILOTOS DE KART 
Li o regulamento e me comprometo a respeitar e aceitar todos dizeres.

Eu me responsabilizo pela minha pessoa e pelo meu equipamento em treinos e corridas realizadas na Pista do Kartódromo de Bebedouro nesta data e nas outras corridas do campeonato 2026 de kart de Bebedouro.
Os organizadores, apoiadores e eventuais patrocinadores envolvidos no evento não tem qualquer responsabilidade civil ou penal, por infrações cometidas ou acidentes causados por mim, durante os treinos e as provas. Essa responsabilidade será exclusivamente minha, ou daquele (s) que tiver (em) se envolvido em acidente (s), ou ainda, de seu (s) representante (s) legal (s).
Declaro que os dados acima são verdadeiros e que estou ciente desse termo.

Também me responsabilizo por preservar o local de treinos e corridas, não estragando e nem deixando lixo de qualquer espécie fora dos latões próprios. No caso de resto de óleo peças e pneus velhos, levarei de volta esses itens não sujando o kartódromo. 

Estou ciente também que está proibido andar (experimentar) Kart na rua de acesso a pista. Em dias de corrida tenho que aguardar a liberação da pista para treinar.

É expressamente proibido o consumo de bebidas alcoólicas e drogas ilícitas, em caso de acidente onde se comprove o uso conforme descrito neste parágrafo, o piloto será responsável por danos matérias e pessoais e a processos cível, criminal entre outros se caso vier a ocorrer, AMKB/SKMI não tem responsabilidade por atos individuais ou coletivos dos pilotos.

Está expressamente proibida a entrada de veículos e motos na pista. Estes ficarão estacionados na rua de acesso.

No caso do não cumprimento dos parágrafos acima, estou ciente que perco o direito de uso da pista tanto para treinos quanto para corridas por um prazo a ser determinado pela Prefeitura Municipal de Bebedouro.

Em caso de acidente uma pessoa de contato –    Nome: ________________________________  Tel.  (        )__________                                                

Bebedouro, _____de _______________________ de 2026. 





______________________________________                    ______________________________________                    
                                Assinatura (piloto)                                                              Assinatura (pai ou responsável)
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